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High life pa Romo strand i aret 1953 eller 54. Det var en god for-
retning at flyve fra den glade badeo. Man landede lige op og ned
ad de naeste kunder. Ventetiden var beskeden, og sa mange flere
ture a' 10 minutter kunne man na at flyve.

forholdsvist langsomt. Og piloterne - fordi de havde
evnen til simpelthen at »servere« motivet lige ind i
fotografens seger. De lynhurtige fotografer i hejre-
saedet kunne ikke folge med, hvis de selv skulle fan-
ge motivet. Sa det var ned i fart, lidt kraengning og s
lige ind i den rette vinkel. P4 vej mod naeste landsby
noterede fotografen stedet og husene ned, si salge-
ren siden hen kunne opsege familierne og praesen-
tere de enestiaende luftfotos i lille format.

Hjemme i Senderborg var det Mimmi Nielsen, der
skabte det endelige resultat: Det store handkolore-
rede billede. Farvefilm var i 50'erne rasende dyre.
De var meget lidt lysfolsomme - faktisk helt nede pa
en tiendedel af de film som amaterfotografer i dag
anvender. De var umadeligt svaere at fremkalde. Og
skulle det endeligt veere, si var det lysbilleder man

Der arbejdes flittigt med farvelegning af luftfotos i Senderborg Lufthavn. I baggrunden i den hvide kittel ses Mimmi Nielsen, der ledede de
kunstneriske damers arbejde med at kolorere alt fra husmandssteder og herregarde til fiskerbdade pd Nordsaen.
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Pilot Jan Engsted:

En sikker

Cimber Airs yngste pilot hedder Jan Engsted. Han
har brugt nasten syv ar af sit unge liv og en kvart
million kr. pa at opfylde drengedremmen: At blive
professionel pilot. Undervejs har han naet at arbejde
som tjener pa steder som »Hard Rock Café« i Paris
og komme jorden rundt to gange. Den sidste efter
modellen »Jorden rundt i 180 dage«. Men nar man
kommer fra Fane, er man vant til at tage tingene helt
stille og roligt.

Jan fortalte fra sine yngste ar hele Faneg, at han skul-
le vaere flyver, nar han blev stor. Og heldigvis herte
de det ogsi i Fane Spare- og Lanekasse, der siden fik
lov at levere kapital til en sveer og kostbar pilotud-
dannelse. Men navigationens verden la da heller
ikke fjernt for Jan. Faderen er navigater med 25 ars
erfaring pa Grenlandsfarten. Og Jan var som dreng
pa besog, da faderen arbejdede ved istjenesten i Nar-
sarsuaq. Han fik lov at komme med pa de lange tur-
bulente ispatruljer med Twin Otteren og Bell 212
helikopteren - og det styrkede kun dremmen om
selv at blive »flying pilot«. Flyvevabnet fortalte ham
med vanlig zerlighed, hvor hans svage og sterke
sider var. Der var mange gode ting at bygge pa - men
han havde ikke profilen som kamppilot. Sa var der
kun en vej op i luften tilbage: Ga i gang derhjemme
og betal selv.

En god lille barneopsparing gik lige i et 50.000 kro-
ners A-cerfikat, der blev taget i Esbjerg Lufthavn. Og
Jan matte arbejde bade aftener og weekend'er som
tjener pa »Flannigan Pub« pa Esbjergs torv, for at fa
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det hele til at haenge sammen. Det var svaerere, end
han troede - altsa at flyve. Men han laerte det, gik i
banken og hentede penge til ni maneders benhérd
teoriundervisning pa Luftfartsskolens afdeling i Bil-
lund. Det var hver dag fra morgen til aften med lek-
tier til de sidste af degnets timer pa det lille vaerelse.
Og sa tog han lige de tre maneders overbygning
med, sa han kan fa D-certifikat og blive luftkaptajn,
nar den tid kommer. Nye investeringer af de store
métte pa bordet for at betale for 40 timers skoleflyv-
ning til B-certifikatet og retten til at flyve erhvervs-
maessigt. Og sa lige 40 dyre timers instrumentflyv-
ning med en udmeaerket luftkaptajn fra SAS som erfa-
ren instrukter. Fane Spare- og Linekasse var med
endnu.

Hvordan kunne Jan sa udfolde sig som pilot efter at
have investeret naer ved en kvart million kr. og sma
fem ar af sit unge liv? Pa lidt rundflyvninger rundt
om Esbjerg - 12-15 minutter pr. gang. Ture ned over
Vadehavet sammen med biologen Sv. Tougard, der
sad og talte szler og fugle. Og en lille bitte smule
taxaflyvning. Logbogen sagde 250 flyvetimer - der
var lang, lang vej op til de 1000 professionelle timer,
der skal til, fer et luftfartsselskab overhovedet vil
tage en pilot til samtale. En periode de fleste unge
piloter ma sulte sig igennem ved at lave alt muligt
andet og i evrigt flyve mere eller mindre gratis, nar
chancen er der.

Jan serverede atter en gang. Tabte humeret, fik det
igen. Tabte kaeresten, fandt fedderne pa ny. Og sa

Jan Engsted er pa banen. Fortsatter han som hidtil, vil karrieren
blive snorlige som centerlinien - og den reekker langt frem.
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50 years with Cimber Air

a life in the air

Like most other boys, Ingolf Nielsen started out by
making and flying paper darts. Though back in the
1930s it was with the real »flying machines« his true
passion lay. At the nearby airfield at Rerdal little
Ingolf was allowed to help push around the Danish
Aviation Company’s Fokker FVII. He stood dumb-
founded and thrilled every time the two Bristol Jupi-
ter engines lifted the aircraft from the grass field
before taking it and the eight passengers on board to
the incredible speed of 90 knots on the way to
Copenhagen. His interest was rewarded with a ride
on the aircraft over Aalborg.

He simply couldn’t give up the thought of flying. In
the years after the war, young Ingolf was to be found
undergoing an aircraft mechanic apprenticeship at
the hands of the renowned Morian Hansen at
Skovlunde airfield. This was a unique location where
Morian could influence and instruct young flying
enthusiasts. While staying there, Ingolf took his Pri-
vate Pilot’s Licence. Underneath Morian’s instructi-
on was also Bent V. Larsen, a naval aircraft technical
apprentice. When he had hung around the fence to
the airfield long enough, Morian taught him to fly.
Credit should be given to Morian for seeing the
potential in the two. Bent V. Larsen became the com-
mander of the Royal Danish Airforce and Ingolf
Nielsen established his own airline, Cimber Air,
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Sgnderjyde tager
Erhvervsflyver-
Certifikat

En ung Sgnderjyde, Ingolf Niel-
sen, Rinkenas, har bestaaet den me-
get kravende Prgve som Erhvervs-
flyver og har nu faact udstedt Certi-
fikat som saadan. Forelpbig flyver
den unge Mand for Aabepraa Flyve-
selskab, men genere er det Menin-
gen, at han skal ind ved Det danske
Luftfartsselskab, antagelig som Tra-
fikflyver engang med Tiden.

Ingolf Nielsen betegnes som en
meget dygtig og forsigtig Flyver,

til,

som der settes store Forhaabninger

DDL’s aireraft on the Aalborg link: the Fokker FVII —
Ingolf Nielsen's first encounter with a ‘real’ aireraft

which today has a fleet of 16 modern turboprop and
turbofan aircraft at work on major European connec-
tions.

August 28th 1949 was the first time Ingolf made the
headlines. The newspaper, Jydske Tidende repor-
ted that the young and promising pilot, who was
now living at Rinkenzes near Graasten in Southern
Jutland, had obtained a Commercial Pilot’s Licence.
Five months later the same paper wrote about his
forthcoming marriage to Miss Marie Margrethe
Krogh. He soon became active with the ‘Southern
Jutland Airline Company’ which was founded by the
aviation-minded and ambitious ear specialist Dr.
Abild from Aabenr4 together with the Mayor of the
city, Headmaster Buchreitz and a group of fellow
enthusiasts. Here Ingolf went to work as one of
many associated pilots from the airfield near

Two important paragraphs from the local newspaper in January
1950 and August 1949. They document a life long passion for avi-
ation and a long and successful marriage to Mimmi.



